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The invention relates to a device for heating- 
ventilating and/or air conditioning the passenger 
compartment (Interior) of a motor vehicle. The 
device comprises at least a first duct (50) and at 
least a second duct (52) which are capable 
respectively of distributing a flow of cold air and a 
flow of mixed air through a common vent (38) 
communicating with the passenger compartment 
(H), a first flap (76) capable of allowing or preventing 
the throughput of the flow of cold air in the first duct 
(50) and a second flap (80) capable of controlling 
the rate of flow of mixed air in the second duct (52) 
as well as synchronized operating means acting on 
the first flap (76) and the second flap (80) in order to 
allow either the simultaneous distribution of the flow 
of air and of the flow of mixed air, or just the 
distribution of the flow of mixed air. Application to 
motor vehicles. 
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VALEO CLIMATISATION 
8, Rue Louis Lormand 
F-78321 La Verriere 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung ftir die Hei- 
zung, Lxiftiing und/oder Klimatisierung eines Fahr- 
zeuginnenraums . 

Sie betrifft insbesondere eine Vorrichtung in der 
Ausftihrung mit einem Kaltluftkanal und einem Misch- 
luftJcanal, die einen Kaltluftstrom bzw. einen Misch- 
luftstrom durch eine gemeinsame Beliif tungsdtise ^ die in 
den Fahrgastraum des Kraftfahrzeugs fxilirt, verteilen 
kann. 

Bei den bekannten Vorrichtiingen dieser Art kann es 
sich bei der Kaltluft entweder iim Luft, die auBerhalb 
des Fahrzeugs aufgenommen und gegebenenf alls klimati- 
siert wird, oder im Umluft handeln, die aus dem Fahr- 
zeuginnenraim stammt. 

Bei der Mischluft handelt es sich uin Luft, deren 
Temperatiir sich regulieren laBt, indem ein Kaltluft- 
durchsatz und ein Warmluftdurchsatz in einem einstell- 
baren Verhaltnis vermischt werden. Der Warmluftdurch- 
satz entsteht durch die Erwarmung von Kaltluft anhand 
eines WMmaetauschers, der iiblicherweise von der Kiihl- 
fliissigkeit des Motors des Kraftfahrzeugs durchstrSmt 
wird. Die Temperatur der Mischluft ist deiher stets 
hoher als die Temperatur der Kaltluft. 



Diese Mischluft wird anschlioSend zu verschiedenen 
Beliiftungsdiisen geleitet, xm nach MaBgabe der jeweils 
gewShlten Verteilungsarten in verschiedenen Bereichen 
des FaOirgastraiims verteilt zu werden. Zu diesen Beliif- 
tungsdiisen gehSren in der Kegel mindestens eine Ent- 
eisungs-/Beschlagf reihaltungsdiise an der Unterseite 
der Windschutzscheibe, mindestens eine Diise, die mit 
dem unteren Bereicii des Fahrgastraums in Verbindung 
steht, uia den FuBraum der Fahrzeuginsassen zu behei- 
zen, seitliche Beliiftungsdiisen^ die sich an beiden 
Enden des Armaturenbretts befinden, sowie mindestens 
eine Diise, die am Armaturenbrett angeordnet ist, um 
Luft zum Korper und zum Gesicht der Fahrzeuginsassen 
zu leiten, 

Diese zuletzt genannte Dtise, die auch als "Zuluft- 
klappe" bezeichnet wird, verteilt nicht nur Mischluft, 
sondern auch Kaltluft, damit den Fahrzeuginsassen eine 
Luft zugefiihrt wird, deren Temperatur niedriger als 
die der hinter die Windschutzscheibe, zum FuBraum der 
Fahrzeuginsassen Oder zu den Seitenscheiben geleiteten 
Luft ausfSllt- 

Dadurch entsteht eine Luf tverteilung mit zwei ver- 
schiedenen Temperatur stuf en, die einen besseren Kom- 
fort und eine bessere Sicherheit fiir die Fahrzeug- 
insassen und vor allem fiir den Fahrer gewShrleistet. 

Aus der DE-A-3 338 768 ist eine Vorrichtxmg der ein- 
gangs genannten Art bekannt, bei der eine einzige 
Klappe zur Steuerung des Kaltluftstroms und des Misch- 
luftstroms am AuslaB des Kaltluf tkanals und des Misch- 
luftkanals sowie am EinlaB eines gemeinsamen Kanals, 
der zur Beliiftungsduse fiihrt, vorgesehen ist. 

Der Hauptnachteil dieser bekannten Vorrichtung besteht 
darin, daB der Kaltluf tstrom nicht xinabhangig vom 
Mischluftstrom und umgekehrt verandert werden kann. 
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Daraus folgt, daB mir di-eser belianntan Vorrichtung 
entweder gleichzeitig Kaltluft und Mischluft, und zwar 
immer im gleichen VerhSltnis, zugeftihrt Oder die 
Zufulir von Kaltluft und Mischluf t iinterbrochen werden 
kann. 

Wenn die Zuftihr des Kaltluftstroms und des Mischluft- 
stroms unterbrochen ist, wird auBerdem der Kaltluft- 
strom zu den anderen Verteilerdlisen des Falirzeugs 
geleitet, die dann eine Luft abgeben, deren Temperatur 
niedriger als die eigentlich gewiinschte Temperatur 
ist. 

Der Erfindung liegt vor allem die Aufgabe zugrunde, 
die vorgenannten Nachteile abzus-tellen. 

Dazu schlagt die Erfindung eine Vorrichtung fUr die 
Heizung, Liiftung xind/oder Klimatisierung eines Fahr- 
zeuginnenraums der vorgenannten Art vor, die eine 
erste Klappe, um den DurchfluB des Kaltluf tstroms im 
ersten Kanal freizugeben Oder zu sperren, und eine 
zweite Klappe enthSlt, um den DurchfluB des Mischluf t- 
stroms im zweiten Kanal zu steuern, sowie synchroni- 
sierte Steuerungsmittel, die auf die erste Klappe und 
auf die zweite Klappe einwirken, um entweder die 
gleichzeitige Zufuhr des Kaltluftstroms tind des Misch- 
luftstroms oder nur die Zufuhr des Mischluftstroms zu 
ermoglichen. 

Unter diesen Bedingungen ermoglicht die Vorrichtung 
zwei unterschiedliche Betriebsarten, je nachdem, ob 
der Kaltluf tstrom und der Mischluf tstrom gleichzeitig 
zugeftihrt werden oder ob nur der Mischluf tstrom in den 
Fahrzeuginnenraum zugeftihrt wird. AuBerdem kann der 
Mischluf tstrom in jeder dieser beiden Betriebsarten 
beliebig eingestellt werden. 

Desweiteren ist f estzustellen, daB die Vorrichtxing 
auch die Zufuhr von Kaltluf t ermoglicht, sofem die 
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Temperatur des Mischluf ts*;:roms axiZ Kaltluftposition 
eingestellt ist. 

Die erf indiingsgemaBe Vorrich'txing kann elnen einzigen 
Kaltluftzufulirkanal iind einen einzigen zweiten Misch- 
luftzufuhrkanal xamfassen. 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsf orm der Erfindung 
umfaBt die Vorrichtung jedoch einen ersten Kaltluft- 
zuf xihrkanal, der zwischen zwei zweiten Mischluftzu- 
fiihrkaoialen angeordnet ist. 

Bei einer solchen Ausfiihrungsf orm kann der erste Kanal 
zur Mitte einer Beltiftungsdflse gefiihrt sein, die in 
der Mitte des Armaturenbretts des Fahrzeugs angeordnet 
ist, wobei die beiden zweiten Kanale zu den beiden 
Enden dieser Belxif tungsdiise, rechts bzw. links von der 
Mitte der Beliif tungsdxise , gefiihrt sein kSnnen. 

In dieser bevorzugten Ausfiihzrungsf orm der Erindung 
enthalt die Vorrichtung voirteilhafterweise ein mitt- 
leres Gehause, das einen Teil mit U-formigem Quer- 
schnitt umfaBt, und zwei seitliche Gehause, die symme- 
trisch beiderseits des mittleren Gehauses angeordnet 
sind, urn das mittlere Gehause zu verschlieBen und den 
ersten Kanal zu bilden und um die beiden zweiten 
Kanale jeweils beiderseits des Teils mit U-formigem 
Querschnitt zu begrenzen. 

Nach einem anderen Merkmal der Erfindung umfaBt das 
mittlere Gehause eine mittige Trennwand, die den Teil 
mit U-formigem Querschnitt verlSngert und die in der 
Symmetrieebene der beiden seit lichen Gehause angeord- 
net ist* 

Anhand dieser mittigen Trennwand konnen in der Vor- 
richtung zwei symmetrische Bereiche gebildet werden, 
um Mischluft zur rechten Seite bzw. zur linken Seite 
des Fahrzeuginnenraums zu leiten. 
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In der vorerwahnten bevorsugten AusfuhLLTingsf orm ent- 
halt die Vorrichtiing vorteilhaftcrweise eine erste 
Klappe, die im ersten Ksmal emgeordnet ist, und zwei 
zweite Klappen, die jeweils in einem der beiden zwei- 
ten KanSle amgeordnet sind* Diese beiden zweiten 
Klappen konnen gleichzeitig Oder unabhSngig betStigt 
werden • 

In der vorgenannten bevorzugten Ausftihrungsf orm bilden 
der erste Kanal sowie die beiden zweiten Kanale zusam- 
men eine Leitxing mit einem allgemein rec±Ltec]cigen 
Querschnitt^ die zu einer Beliif tungsdiise mit einer 
allgemein rechteckigen Form fiihrt, die am Armaturen- 
brett angeordnet ist. 

Nach einem anderen Merkmal der Erfindxing kann die 
erste Klappe entweder eine 5f f nungsposition Oder eine 
SchlieBposition zum Qffnen bzw. SchlieBen des ersten 
Kanals einnehmen, wahrend die zweite Klappe eine Mehr- 
zahl von Positionen zwischen einer Qff nungsposition 
tmd einer SchlieBposition ztim Offnen bzw. SchlieBen 
des zweiten Kanals einnehmen kann. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung sind die 
erste Klappe und die zweite Klappe schwenlcbar um 
jeweilige parallele Achsen gelagert, wobei die erste 
Klappe einen radialen Hebelarm umfaBt, der an seiner 
.Drehachse befestigt ist und einen AbschluBstift tragt, 
der mit einer Nockenbahn zusammenwirken kann, die cm 
einer Steuerscheibe der zweiten Klappe angebracht ist. 

Dadurch bewirkt die Drehung der zweiten klappe die 
Drehung der ersten Klappe nach einem vorgegebenen 
Verlauf . 

In einer Ausftihriingsvariante ist die Steuerscheibe an 
der Drehachse der zweiten Klappe befestigt, wShrend 
die Nockenbahn einen auf die Drehachse der zweiten 
Klappe zentrierten kreisbogenf cSirmigen Teil und einen 
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radialen Teil imfaBt., der sich ;3Ln den kreisbogen- 
formigen Teil an einem seiner Enden anschliefit, so daB 
die erste Klappe in einer SchlieSposition zum Schlie- 
Ben des ersten Kanals bleibt, solange der Stift in dem 
kreisbogenfonaigen Teil bleibt^ und daB die erste 
Klappe zu einer Of fniingsposition schwenkt, wenn der 
Stift den kreisbogenf ormigen Teil verlaBt, um fort- 
schreitend in den radialen Teil einzugreif en, und 
lomgekehrt • 

Wenn sich die erste Klappe in SchlieBposition befin- 
det, ist es daher mSglich, eine Mehrzahl von Winkel- 
positionen der zweiten Klappe zu erhalten und dadurch 
den Mischluftdurchsatz durch den zweiten Kanal einzu- 
stellen. 

In einer anderen Variante ist die Steuerscheibe ein 
Zahnrad, das mit einem Ritzel im Eingriff steht, das 
auf der Achse der zweiten Klappe befestigt ist, wSh- 
rend die auf der Steuerscheibe ausgebildete Nockenbahn 
einen auf die Achse der Steuerscheibe zentrierten 
kreisbogenf 6rmigen ersten Teil und einen ebenfalls auf 
die Achse der Steuerscheibe zentrierten kreisbogen- 
formigen zweiten Teil imfaBt, der jedoch einen groBe- 
ren Radius als dieser erste kreisbogenf dnnige Teil 
aufweist, sowie einen in etwa radialen Teil, der mit 
dem ersten und dem zweiten kreisbogenf ormigen Teil in 
Verbindung steht, so daB sich die erste Klappe in 
SchlieBposition Oder in Of fnungsposition befindet, je 
nachdem, ob der Stift im ersten oder im zweiten kreis- 
bogenf ormigen Teil angeordnet ist. 

In jeder der beiden vorgenannten Varianten sind auBer- 
dem Mittel vorgesehen, um die Funktionsweise der 
ersten und der zweiten Klappen mit den anderen Ver- 
teilerklappen der Vorrichtung zu synchronisieren, das 
heiBt mit den Klappen zur Steuerung der Enteisungs-/ 
Beschlagfreihaltungsduse(n) und der Duse(n) , die mit 
dem unteren Teil des Fahrzeuginnenraums in Verbindung 



7 



steht/stehen, sowie gegexDenenf alls nit den Klappen zur 
Steuerting der seltlichen Dtisen. 

In der nachstehenden, nur als Beispiel angeftihrten 
Beschreibimg wird auf die beigefxlgten Zeichnungen 
Bezug genommen, auf denen folgendes darges-tellt ist: 

- Figur 1 zeigt eine schematische Langsschnittansicht 
einer erf IndungsgemaBen Vorrichtimg zur Heizung, 
Liiftung und/oder Klimatisierimg* 

- Figur 2 zeigt eine Schnittansicdit entlang der Linie 

II- II von Figur 1. 

- Figur 3 zeigt eine Schnittemsicht entlang der Linie 

III- III von Figur 1. 

- Figur 4 zeigt eine Schnittansicht entlang der Linie 

IV- IV von Figur 1. 

- Figur 5 zeigt eine Schnittemsiclit entlang der Linie 

V- V von Figur 1. 

- Figur 6 zeigt eine perspektivische Ansicht des 
mittleren Gehauses der Vorrichtxing von Figur !• 

- Figur 7 zeigt in vergrSBertem M2U3stab eine Teil- 
sclmitt ansicht entlang der Linie VII-VII von Figur 6. 

- Figur 8 zeigt eine Langsteilsclmittansicht der 
erf indungsgemaBen Vorrichtung, die in das Armaturen- 
brett eines Kraf tf cdirzeugs eingebaut ist. 

- Figxir 9 zeigt in vergrSBertem MaBstab ein Detail von 
Figur 8. 

- Die Figuren lOA bis lOE zeigen eine schematische 
Darstellung der jeweiligen Positionen der ersten 
Klappe und der zweiten Klappe zu fiinf verschiedenen 
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Luf tzuf uhrarten . 

- Figxir 11 zeigt eine schema-tische Darstellung der 
Steuermittel ftir die erste Klappe und die zweite 
Klappe in einer anderen Ausfuhrxingsvariante. 

Die in Figiir 1 dargestellte Vorrichtung enthalt ein 
Geblase 10 zur Forderxing entweder von Kaltluft, die 
auBerhalb des Fahrzeuginnenratims H eines Kraftfahr- 
zeugs aufgenommen und gegebenenf alls klimatisiert: 
wlrd, Oder von Umluft, die aus dem Fahrzeuginnenraum H 
stammt:. 

Die vom Geblase kommende Kaltluft wird zu einem Strang 
12 fiir die Kaltluf tzuleitimg iind zu einem Strang 14 
fur die LufterwMrmxing geleitet, die beide im Innern 
eines GehSuses 16 ausgebildet sind, das durch eine 
Mittelwand 18 unterteilt ist. Durch diese Mittelwand 
konnen im Innern des GehSuses zwei symmetrische Be- 
reiche gebildet werden, die fiir den rechten Teil bzw. 
fur den linken Teil des Fahrzeuginnenraums vorgesehen 
sind. Die Trennwand 18 unterteilt auBerdem jeden der 
Strange 12 und 14 in zwei symmetrische Telle. 

Der Strang 14 besitzt eine U-f5rmige Gestaltung und 
umfaBt einen Warmetauscher 20, dem die Kiihlfiissigkeit 
des Fahrzeugmotors zugeleitet wird. Die Strange 12 und 
14 haben einen gemeinsamen EinlaB, dem Luft durch das 
Geblase 10 zugefuhrt wird, und einen gemeinsamen 
AuslaB, der durch eine Mischklappe 22 gesteuert wird, 
um die Verteilung des Kaltluftstroms im Strang 12 und 
des Warmluftstroms 24 im Strang 14 zu bevirken und 
dadurch in einem Mischbereich 24 eine Mischluft mit 
regulierbarer Temperatur zu erhalten. Vom Mischbereich 
24 aus (der durch die Trennwand 18 zweigeteilt ist) 
wird die Mischluft zu mindestens einer Enteisungs-/ 
Beschlagfreihaltungsduse 26 far die Windschutzscheibe, 
die durch eine Klappe 28 gesteuert wird, und zu minde- 
stens einer Diise 30 geleitet, die zum unteren Bereich 
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des Fahrzeuginnenrauias fiilirt un^i durch cine Klappe 32 
geslieuert: wlrd« AuSerdem wird Mischlxif-k zu zwei KanS- 
len 34 (Figiir 4) geleitet, die zu zwei (nicht darge- 
stellten) seitlichen Diisen fiiliren^ die auf der rechten 
Sei'te bzw. auf der linken Sei-te des Azina'turenbre^1:s 36 
des Fahrzeugs angeordnet sind. Der durch die beiden 
Kanale 34 stromende Mischluftdurchsatz wird dtirch zwei 
(nicht dargestellte) Klappen gesteuert. 

Darfiber hinaus ximfatBt die erf indungsgemaBe Vorrichtung 
Mittel fur die gleichzeitige Zufuhr von Kaltluft und 
Mischluft durch eine Beliiftxingsdtise 38^ die auch als 
"Zuluftklappe" bezeichnet wird und in der Mitte des 
Armaturenbretts 3 6 angeordnet ist. 

Das Gehause 16 enthalt ein mittleres Gehause 40, das 
durch die Trennwand 18 und durch einen nach oben 
offenen Teil 42 mit U-fanaigem Querschnitt gebildet 
ist (Figuren 6 und 7) • Dieser Teil 42 verlSngert die 
Trennwand 18 nach oben und erstreckt sich beiderseits 
der durch die Trennwand gebildeten Syrometrieebene P. 
Das Gehause 16 enthalt auBerdem zwei seitliche Gehause 
44, die sich symmetrisch beiderseits der Ebene P 
erstrecken. Die seitlichen Gehause 44 haben jeweils 
obere WSnde 46, die durch eine Randleiste 48 ver- 
langert werden, die ihre Verbindung entlang der Symme- 
trieebene P erm5glichen. AuBerdem umfeiBt jedes der 
GehSuse 44 eine Seitenwand 49, die sich in einem 
Abstand vom U-fOrxaigen Teil 42 des GehSuses 40 er- 
streckt. 

Das mittlere Gehause 40 und die beiden seitlichen 
Gehause 44 ermSglichen somit die Bildung eines ersten 
mittleren Kanals 50, der im U-fQrmigen Teil 42 ange- 
ordnet ist, und von zwei seitlichen Kanalen 52, die 
jeweils zwischen einer Seitenwsmd 54 des U-f5rmigen 
Teils 42 und einer Seitenwand 49 eines Gehauses 44 
enthalten sind. Der Kanal 50 wird im xinteren Teil 
durch eine Wand 56 des Teils 42 begrenzt, die auch in 
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Figur 1 zu erkeimen isu. 

Wie in Figur 6 dargestellt, xamfaBt die Trennwand 18 
einen Ausschnitt 58 um den Durchgang des Wariaetau- 
schers 2 0 zu ennoglichen. Der U-formige Teil 4 2 der 
den Kanal 50 begrenzt, erstreckt sich von einem EinlaB 
60 (Figuren 1 und 6) aus, dem Kaltluft durch das 
GeblSse 10 zugefxihrt: werden kann, bis zu einem AuslaB 
62 (Figur 6} , der am AnschluB 64 des GehMuses 16 und 
einer Leitung 66 (Figur 1) angeordnet ist^ die zur 
Beliiftungsduse 38 fiihrt. 

Die Leitung 66 wird hauptsachlich durch eine obere 
Wand 68, eine untere Wand 70, zwei Seitenwande 72 und 
zwei Trennwande 74 begrenzt, die an der Bildung des 
mittleren Kanals 50 und der beiden seitlichen Kanale 
52 mitwirken (Figur 4) . 

Dabei wird verstandlich, daB durch das Gehause 16 und 
die Leitiing 66 soiait ein mittlerer Kanal 50 begrenzt 
werden kann, um Kaltluft vom EinlaB 60 dieses Kanals 
aus bis zur Beliiftungsdiise 38 zu befordern, sowie zwei 
KanSle 52, um Mischluft vom Mischbereich 24 zur Beltif- 
tungsdiise 38 zu leiten. 

Die Vorrichtung enthMlt eine Klappe 76 (Figxiren 1, 2 
xind 6) , die schwenkbar um eine Achse 78 gelagert ist 
und die sich senkrecht zur Symmetrieebene P erstreckt. 
Die Klappe 76 ist im Kanal 50 in einem Zwischenbereich 
zwischen dem EinlaB 60 und dem AuslaB 62 (AnschluB 64) 
angeordnet. Sie kann den Kanal 50 entweder offnen Oder 
schlieBen, xim den DurchfluB des abgegebeneri Kaltluft- 
stroms im Mittelteil der Beltiftungsdtise 38 freizugeben 
Oder 2U sperren. 

Im ubrigen umfaBt die Vorrichtung zwei Klappen 80, die 
jeweils am EinlaB eines der beiden Mischluf tkanale 52, 
vor dem AnschluB 60, angeordnet sind. Die beiden 
Klappen 80 sind schwenkbar an einer gemeinsamen Achse 
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82 gelagert, die ebenfalls senkrecht zxir Symmetrie- 
ebene P verlSuft. Anhand der beiden Klappen 80 kann 
der DurchlxiB des Mischluf tstroms reguliert warden, der 
2U den beiden Enden der Beliiftungsdtise 38 geleitet 
wird. Die Klappe 76 xand die beiden Klappen 80 werden 
durch besondere synchronisierte Steuermittel betatigt, 
die weiter xinten beschrieben werden. 

Die in Figxir 1 dargestellte Vorrichtung umfaLBt axiBer- 
dem drei Durchf liiBregelklappen: eine mittlere Klappe 
84 und zwei seitliche Klappen 86, die unmi'b'telbar vor 
der Beliiftungsdtise 38 angeordnet und schwenkbar xam 
eine gemeinsame Achse 87 gelagert sind (Figuren 4 und 
5) • Die im Kanal 50 angeordnete Klappe 84 wird durch 
ein Radchen 88 iiber eine Gelenkstange 89 betatigt, 
wShrend die in den beiden KanSlen 52 angeordneten 
Klappen 86 jeweils unabhangig voneinander dxirch zwei 
Radchen 90 tiber eine Gelenkstange 92 gesteuert werden. 

Es wird nun auf Figur 8 Bezug genoiamen, auf der eben- 
falls die Klappen 28, 32, 76, 80 und 86 dargestellt 
sind. 

Die erf indiingsgemSBe Vorrichtung enthalt ein Ritzel 
94, das mit einem drehfest mit der Klappe 28 verbunde- 
nen Ritzel 96, einem drehfest mit der Klappe 32 ver- 
bundenen Ritzel 98 und einem drehfest mit der Klappe 
80 verbundenen Ritzel 100 im Eingriff steht. Dadurch 
sind die Klappen 28, 32 und 80 synchronisiert, wobei 
sie nach einem Verlauf verschwenkt werden, der dxirch 
die jeweiligen UbertragungsverhSltnisse der Ritzel 
definiert ist. 

Die Klappe 76 wird durch die Klappe 80 iiber Steuer- 
mittel mitgenommen, die nun unter BezugneJime auf Figur 
9 beschrieben werden. 

Diese Steuermittel umfassen eine Steuerscheibe 106, 
die auf der Drehachse 82 der Klappe 80 befestigt ist 
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und eine Nockenbahn 108 umtaBt. Letztere enthalt einen 
kreisbogenformigen Teil 110, der auf die Achse 82 
zentriert ist xind sich auf etwa 180 *> zwischen einem 
Ende 112 und einem anderen Ende 114 erstreckt, das 
nach innen durch einen radialen Teil 116 verlSngert 
wird, der zur Nockenbahn geliort. 

Die Klappe 76 umfaBt einen Hebel 118, der sich radial 
von der Achse 78 aus erstreckt und der einen Zapfen 
120 tragt, der mit der Nockenbahn 108 zusammenwirkt. 

Daraus folgt, daB die Klappe 76 in einer SchlieB- 
position zuin SchlieBen des Kanals 50 verbleibt, solan- 
ge der Stift 12 0 im kreisbogenformigen Teil 110 der 
Nockenbahn bleibt, und daB die Klappe 76 zu einer 
Of f nungsposition schwenkt, wenn der Stift den kreis- 
bogenfSrmigen Teil 110 verlSBt, urn fortschreitend in 
den radialen Teil 116 einzugreifen, und umgekehrt. 

Es wird nun auf die Figuren lOA bis lOE Bezug genom- 
men. In der Position von Figur lOA befindet sich der 
Stift 12 0 im Anschlag am Ende 112 der Nockenbahn 108, 
so daB die Klappe 76 in SchlieBposition zum SchlieBen 
des Kanals 50 steht, wahrend sich jede der Klappen 80 
in Of fnungsposition zinti Offnen des Kanals 52 befindet. 
In dieser Position wird nur Mischluft durch die Belilf- 
tungsdiise 38 in den Fahrzeuginnenraum geleitet. 

In der Position von Figur lOB sind die Steuerscheibe 
106 sowie die Klappe 8 0 um etwa 90^ im Uhrzeigersinn 
verschwenkt worden, so daB die Klappe 80 den Kanal 52 
schlieBt, wahrend die Klappe 76 weiterhin in SchlieB- 
position bleibt. Daraus folgt, daB der Beliif tungsdiise 
38 weder Kaltluft noch Mischluft zugeftihrt wird. 

In der Position von Figur IOC ist die Klappe im Ver- 
gleich zur Position von Figur lOB nochmals um etwa 
45'', ebenfalls im Uhrzeigersinn, verschwenkt worden. 
In dieser Position off net die Klappe 80 teilweise den 
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Kanal 52. Die Klappe 76 bleih-*: In. Schlj.eBposition, 
wobei sich der Stift 120 im Anschlag am Ende 114 des 
kreisbogenfdrmigen Teils 110 der Nockenbahn befindet. 

Bel Fortsetziing der Dreliiing gegen den Uhrzeigersinn 
greift der Stift 120 am Boden des radialen Teils 116 
ein, wodurch die Drehung der Klappe 76 gegen den 
Uhrzeigersinn bewirkt wird. Dadurch gelangt man zur 
Position von Figur lOD, in der die Klappe 80 den Kanal 
52 teilweise Sffnet und in der die Klappe 76 den Kanal 
50 teilweise off net. 

Bei Fortsetzung der Drehxing der Klappe 80 im Uhrzei- 
gersinn gelangt man zur Position von Figxir lOE, in der 
die Klappe 80 den Kanal 52 vollstSndig off net und in 
der der Stift 120 zum Ende 114 des kreisbogenf ormigen 
Teils 110 der Nockenbahn zuriickgekehrt ist. Das hat 
zur Folge, daB sich die Klappe 76 in der Position mit 
vollstSndiger Sffnung des Kanals 50 befindet. 

Es diirfte verstandlich geworden sein, daB anhand der 
vorgenannten Steuermittel entweder nur Mischluft Oder 
eine Mischung von Mischluft und Kaltluft durch die 
Beliiftungsdiise 38 zugefiihrt werden kann. Wenn nur 
Kaltluft gewiinscht wird, braucht ntir die Einstellung 
der Temperatur der Mischluft entsprechend geandert zu 
werden. 

Die vorgenannten Steuermittel wirken synchron mit den 
Klappen 2 8 und 32 nach VerlSufen, die in Abhangigkeit 
von den gewahlten Luftzufuhrarten bestimmt werden. 

Es wird nun auf Figur 11 Bezug genommen, die eine 
andere Ausfilhrungsvariemte der Steuermittel fxir die 
Klappen zeigt. In dieser Variante gibt es ebenfalls 
eine Steuerscheibe, die hier aus einem Zsihnrad 122 
besteht, das mit einem Ritzel 124 im Eingriff steht, 
das an der Drehachse der Klappe 28 befestigt ist, 
sowie mit einem Ritzel 126, das an der Drehachse der 
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Klappe 32 befestigt ist, mid mit: einem Rit:i;el 128, das 
an der Drehachse 82 der Klappen 80 befestigt ist. In 
dem Zahnrad 122 ist eine Nockenbahn 130 ausgebildet, 
die einen au£ die Achse des Zahnrads 122 zentrierten 
kreisbogenfSrmigen ersten Teil 132 und einen kreis- 
bogenf ormigen zweiten Teil 134 tanfaBt, der ebenfalls 
auf die Achse des Zahnrads zentriert ist, aber einen 
grdBeren Radius als der Teil 132 aufweist. Die Nocken- 
bahn 13 0 enthalt axxBerdem einen in etwa radialen Teil 
13 6, der mit den Teilen 132 und 134 in Verbindung 
steht. 

Ebenso wie bei der voreuigehenden Ausfiihrungsvariante 
ist die (in Figur 11 nicht dargestellte) Klappe 76 
fest mit einem radialen Hebel 118 verbunden, an dem 
ein Stift 120 angebracht ist, der in die Nockenbahn 
13 0 eingreift. 

Die Nockenbahn 130 ist so ausgelegt, daB die Klappe 76 
in SchlieBposition Oder in Offnxangsposition steht, 
wenn sich der Stift 120 im ersten Teil 132 bzw. im 
zweiten Teil 134 der Nockenbahn 130 befindet. 

Die Erfindung ist natiirlich nicht auf die vorstehend 
als Beispiel beschriebenen Ausf iihrungsvarianten be- 
schrankt . 
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ANSPRUCHE 

!• Vorrichtung fiir die Heizung, Ltiftxing und/oder 
Klimatisierung eines Fahrzeuginnenrauias mit mindestens 
einem ersten Kanal (50) und mindestens einem zweiten 
Kanal (52) , die einen Kaltluftstrom bzw. einen Misch- 
luftstrom diirch eine gemeinsame Beliiftungsdtise (38) 
zufiihren k5nnen, die mit dem Innenraxam (H) in Ver- 
bindung steht, dadurch gekennzeich- 
net/ daB sie eine erste Klappe (76) , xim den Durch- 
fluB des Kaltluftstroms im ersten Kanal (50) freizu- 
geben Oder zu sperren, und eine zweite Klappe (80) 
enthalt, urn den DurchfluB des Mischluf tstroms im 
zweiten Kanal (52) zu steuern, sowie synchronisierte 
Steuerungsmittel (106, 118; 122, 118), die auf die 
erste Klappe und auf die zweite Klappe einwirken, urn 
entweder die gleiclizeitige Zufuhr des Kaltluftstroms 
xind des Mischluftstroms Oder nur die Zufuhr des Misch- 
luf tstroms zu ermdglichen. 

2 . Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sie einen ersten Kanal 
(50) fiir die Kaltluft zufuhr umfaiBt, der zwischen zwei 
zweiten KanSlen (52) fiir die Mischluf tzuftahr angeord- 
net ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennz eichnet, daB sie ein mittleres Gehause 
(40) mit einem Teil (42) mit U-formigem Querschnitt 
und zwei seitliche Gehause (44) umfaiBt, die syrame- 
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trisch beiderseits des aittleren GehSures angeordnet 
sind, iim dieses mi-ttlere GehSuse zu verschlieBen und 
den ersten Kanal (50) zu bilden und um die beiden 
zweiten Kanale (52) jeweils beiderseits des Teils (42) 
mit U-formigem Querschnitt zu begrenzen. 

4. Vorrichtxing nach Anspruch 3,dadurch ge- 
kennzeichnet / daB das mittlere Gehause 
(40) eine mittige Trennwand (18) umfaBt, die den Teil 
(42) mit U-f5naigein Querschnitt verlSngert und die in 
der Symmetrieebene (P) der beiden seitlichen Gehause 
angeordnet ist. 

5 . Vorrichtimg nach einem der Anspriiche 2 bis 4 , d a - 
durch gekennzeichnet, daB sie eine 
erste Klappe (76) , die im ersten Kanal (50) angeordnet 
ist, und zwei zweite Klappen (80) umfaBt, die jeweils 
in einem der beiden zweiten KanSle (52) angeordnet 
sind* 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 5, d a - 
durch gekennzeichnet, daB der 
erste Kanal (50) und die beiden zweiten Kanale (52) 
zusammen eine Leitung (66) mit einem allgemein recht- 
eckigen Querschnitt bilden, die zu der Beiaftxingsdtise 
(38) fUhrt, die am Armaturenbrett (36) des Fahrzeugs 
angeordnet ist* 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, d a - 
durch gekennzeichnet, daB die 
erste Klappe (76) entweder eine Of f nungsposition oder 
eine SchlieBposition ziam 6ffnen bzw. SchlieBen des 
ersten Kanals (50) einnehmen kann, wahrend die zweite 
Klappe (80) eine Mehrzahl von Positionen zwischen 
einer of fnungsposition und einer SchlieBposition zum 
6ffnen bzw. SchlieBen des zweiten Kanals (52) ein- 
nehmen kann. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, d a - 
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durch gekeiinzeichnet, daB die 
erste Klappe (76) xind die zweite Klappe (80) schwenk- 
bar xim jeweilige parallele Achsen (78, 82) gelagert 
sind xind daB die erste Klappe (76) einen radialen 
Hebelarm (118) umfaBt/ der an seiner Drehachse (78) 
befestigt ist und einen AbschluBstif t (120) tragt, der 
mit einer Nockenbahn (108; 130) zusammenwirken kann, 
die an einer Steuerscheibe (106; 122) der zweiten 
Klappe (80) angebracht ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch S^dadurch ge- 
kennzeichnet , daB die Steuerscheibe (106) 
an der Drehachse (82) der zweiten Klappe (80) befe- 
stigt ist und daB die Nockenbahn (108) einen auf die 
Drehachse der zweiten Klappe zentrierten kreisbogen- 
fbnnigen Teil (110) und einen radialen Teil (116) 
umfaBt, der sich an ein Ende (114) des kreisbogen- 
formigen Teils anschlieBt, so daB die erste Klappe 
(76) in einer SchlieBposition zvaa SchlieBen des ersten 
Kanals (50) bleibt, solange der Stift (120) in dem 
kreisbogenfSmiigen Teil (110) bleibt, und daB die 
erste Klappe zu einer Of fnungsposition schwenkt, wenn 
der Stift (120) den kreisbogenf ormigen Teil (110) 
verlaBt, um f ortschreitend in den radialen Teil (116) 
einzugreifen, und umgekehrt. 

10. Vorrichtxing nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet , daB die Steuerscheibe ein 
Zahnrad (122) ist, das mit einem Ritzel (128) im 
Eingriff steht, das auf der Achse (82) der zweiten 
Klappe (80) befestigt ist, und daB die in der Steuer- 
scheibe ausgebildete Nockenbahn (130) einen auf die 
Achse der Steuerscheibe zentrierten kreisbogenf brmigen 
ersten Teil (132) und einen ebenfalls auf die Achse 
der Steuerscheibe zentrierten kreisbogenf ormigen 
zweiten Teil (134) ximfaBt, der jedoch einen groBeren 
Radius als dieser erste kreisbogenf ormige Teil auf- 
weist, sowie einen in etwa radialen Teil (13 6) , der 
mit dem ersten und dem zweiten kreisbogenf Srmigen Teil 
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in Verbindung steht, so daB sich die erste Klappe (7 6) 
in SchlieBposition oder in Of fnxingsposition befindet, 
je nachdem, ob der Stift (120) im ersten (132) oder im 
zweiten kreisbogenf onnigen Teil (134) angeordnet: ist. 




F1G.4 FIG. 5 



